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La mobilite en France depuis 1800
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et leur évolution historique depuis 1800



Des temps de transport stables, un fort report vers la voiture
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» 4 Sources : these, p188 ;2RM : 2-roues motorisés 21/03/2023


http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Distances parcourues en France
par mode de déplacement
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https://www.linkedin.com/feed/update/urn:li:activity:6975725344318181376/
https://twitter.com/AurelienBigo/status/1569959496960675840
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Une explosion des kilometres parcourus
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Une domination de la voiture dans la mobilite
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7 Sources : these, pages |3 et 46 ; facteur 3 pour le forgage radiatif de I'aérien pour inclure les effets hors CO, (Lee et al, 2020) ; 21/03/2023
Voiture inclut ici les 2-roues motorisés et une partie des utilitaires légers



http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1352231020305689

Emissions des transports 1960-2019
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Emissions de gaz a effet de serre (GES) des transports en France par mode,de 1960 a 2019
Tous GES ; transports internationaux inclus ; données CITEPA
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Obijectif decarbonation a 2050
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Emissions des transports depuis 1960, et objectif de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC) d’ici 2050

9 Sources : a partir des données CITEPA, MTES, 2020 21/03/2023



https://www.citepa.org/fr/secten/
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc

Les impacts environnementaux, sociaux et sanitaires des mobilites
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5 leviers pour decarboner les transports
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Les 5 leviers de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC)
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https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc

Un systeme complexe, une transition a penser globalement
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Comment accélérer la transition ?

Quelle evolution des 5 leviers de decarbonation ?
Quelles energies, quels modes selon les territoires ?

Transition climatique... et au-dela ?
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Voyageurs 1960-2017
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Voyageurs 1960-2017
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Marchandises 1960-2017
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

. o B Demande de . o Remplissage e Consommation X Intensité
SNBC - Emissions des voyageurs ce: - desvicues *  energéique

CO%OSO

02015 = 0,01=1,26x0,92x X x0,03
2

15 DT; 1,26
/ 0 I I I I l I . I . I - I I

RM; 0,92
0r8 7 RV; 0,89

1
(S}
1

o
(@)}
Variation des émissions (MtCO,)
—
o

0,4 -
CE; 0,32 15
0,2 -
IC; 0,03
0 T T T T T T T ‘GQZ; 0;01 -20 -
2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Décomposition des émissions de CO, des transports de passagers pour le scénario SNBC,2015-2050
(forme multiplicative a gauche, additive a droite)

|7 Source : these, pl 14 21/03/2023
p


http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Scenarios Voyageurs : Tendanciels vs. Ambitieux

% 6%

R
X
|

8%

_ —

Max

a chaque facteur (%)

©.20% .
Tendanciels

40% -

Ambitieux
60% -

des émissions liées

Min

80% -

Evol

4 SNBC

-100% - 97%

Demande de Remplissage Conso. Intensité
transport des véhicules énergétique carbone

Décomposition des émissions de CO, des scénarios de transport de voyageurs jusqu’a 2050
(forme multiplicative ; comparaison de |3 scénarios ;4 scénarios tendanciels en rouge, 4 les plus ambitieux par facteur en vert, SNBC en bleu)

» 18 Source : these, pl21 (graphisme modifié) 21/03/2023



http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Quelles energies pour les transports de demain ?
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19 Sources : these, pl32 21/03/2023


http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Bilan carbone de differents modes

Impact climatique des modes de transport
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} 20 Sources : ADEME |Impact CO, et Base empreinte ; CGDD ; 21/03/2023

Voiture moyenne de 10 études compilation A. Bigo


https://impactco2.fr/transport
https://base-empreinte.ademe.fr/
https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/bilan-annuel-des-transports-en-2021
https://bonpote.com/la-voiture-electrique-solution-ideale-pour-le-climat/

Quelles solutions selon les territoires ?
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Quelles solutions selon les territoires ?
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Developper les vehicules intermediaires entre le velo et la voiture
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23 Article avec Frédéric Héran :
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https://theconversation.com/malus-poids-emissions-de-co-interessons-nous-enfin-aux-vehicules-intermediaires-148650

Meéthodologie d’evaluation des 5 leviers

L’évaluation temporelle des leviers
Les tendances passées ; Les potentiels futurs ; L'état actuel

L’analyse des émissions de maniére plus large
Les interactions entre les facteurs
L'analyse en cycle de vie (ACV)

Les colits et bénéfices sociétaux
Limpact sur les autres externalités
Facilité et colts de mise en ceuvre
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Impacts des differents leviers sur les externalités des transports
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Facilite et couts de mise en ceuvre

Impact [Demandede ™|  Reportmodal _ | Rempli. | Conso.Ener. [fintensitéCarba| |
w | 2
ege o) — -_— (7]
Positif I o w| oo e < " "
C| o =| 0| »v ; Ll ol 0| T3 S =0l 3 = ) L
o = X =] & o T ol al?| 2| 9 o Q| c (G]
212 8 =|g|o|c|lo|ls|ls|w|2|C|E8|2E|8|F|3|2|2|5 > 58 o
Neutre S g © % ale| 3|9 ,g 2| 0|2 21542 2w Tl E|E|a ; 5 W = o)
== | = > Ol =l wnw| =| aQ " 0| e | =
= N O| 0| n|F o TS| w| X o, Ol © o| =| © 2
soati 2|8 25188 L3> &2 glo|s|B<g|s|E 88 E 2 e T
- al g 5|t |0 |<|x|a|sS|> w8 > e -
w (= a
? Incertain o8 + > >
Ola
FACILITE / COUTS
Tendanciel ? ? |2 - ? ?
Rapidité mise en ceuvre 2|2 -

Colit politiques publiques
Colt usagers
Acceptabilité

Chgmts comportements
Temps de transport
Distance / Accessibilité
Confort

Emploi

Lien social

26 Principales évolutions suggérées, leurs facilité ou colts de mise en ceuvre (qualitatif) 21/03/2023




CO,, demande et vitesse (passé + SNBC)
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Principaux enseighements

Quels sont les défis a relever ? Quels leviers pour y arriver ?

La mobilité en France depuis 1800
Stabilité des trajets et temps de transport, explosion des distances ; place prépondérante de la voiture

Les impacts et défis des transports
Climat, pollution de I'air, consommation de ressources, d’espace, bruit, accidentalité, inactivité physique, inégalités...

Les 5 leviers a solliciter
Modération de la demande, report modal, remplissage, efficacité énergétique, décarbonation de I'énergie

Comment accélérer la transition ?

Quelle évolution des 5 leviers de décarbonation ?
Par le passé, manque de sobriété et d'impact des politiques publiques ; a I'avenir, combiner sobriété et technologie

Quelles énergies, quels modes selon les territoires ?
Une sortie du pétrole différente selon les modes ; privilégier les modes actifs, collectifs, et des véhicules plus sobres

Transition climatique... et au-dela ?

Sortir de la dépendance a la voiture individuelle thermique ; forts co-bénéfices sur les autres impacts des transports

28 Contact : 21/03/2023
a retrouver sur le site de la Chaire Energie et Prospérité "Comment décarboner les transports d’ici 2050 ?"
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