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Les 4 « paradigmes » de la mobilite




Les 4 ages de la mobilité uraine
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1er age de la mobilite :
Le paradigme du FLUX
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1er age de la mobillité

Circulation, infrastructures, offre de transport




1er age de la mobilite : separation des flux

SPACE, TIME-AND
ARCHITECTURE
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1er age de la mobilité : Continuite des flux de circulation
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1er age de la mobiliteé

Le paradigme du FLUX
aujourd’hui ?




1er age de la mobilite

Le paradigme du FLUX aujourd’hui ?




2eme age de la mobilite :
le paradigme du DEPLACEMENT




2eme age de la mobilite
origine/destination, motif
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2eme age de la mobilité

parts modales

marche des deplacements




La distance moyenne d’un déplacement
d’un Girondin selon le mode

0,7 km
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2eme age de la mobilité
le paradigme du DEPLACEMENT

aujourd’hui ?

1 Sortie
2 Chaines
2 Déplacements

1 Sortie
2 Chaines
3 Déplacements




3eme age de la mobilite :

Le paradigme du mouvement dans I’espace




3eme age de la mobilité

Gestion de la
demande

Articulation
Transport/Urbanisme

Lieux du mouvement

Pratiques urbaines
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LOGEMENTS

autour des axes de transports collectifs
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Appel a projets 50 000 logements

Le transport public et 'armature urbaine
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a'urba.

HYPOTHESES DE CONFIGURATION
PARTI-PRIS «MODES MOTORISES»
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4eme age de la mobilite :

Le paradigme du rythme ?




4eme age de la mobilite :

Vitesses, temporalites

Nombre de personnes par type d’activité selon I'"heure de la journée

En cours de déplacement
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Domicile, personnes qui ne se sont pas déplacées
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4eme age de la mobilite

Systéme de
transport

Systéme

Systéme de .
d’activités

localisation

« La mobilité c’est I'espace-temps des programmes d’activités.
C’est une vision qui s’organise en trois systémes : le systéme de
transport, le systéme d’activités, le systéme de localisation.
C’est la maniére dont s‘agencent les activités, les lieux, les
équipements sur le territoire et le systéme d‘activités qui est

propre a chacun, a son mode de vie, a ses pratiques. »

Jean-Marc Offner,
Directeur général

Agence d’urbanisme de Bordeaux Métropole
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Une critique sociale
du temps

Features of a

20-Minute Neighbourhood
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Droit au transport

Droit a la mobilite

Droit a l’acces



